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1. Naissance de I'automobile
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panhard & levassor. 1892



peugeot type 3. 1892
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peugeot type 3. 1892 voiturette renault. 1898
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2. Un produit de luxe



Echelle des valeurs
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Echelle des valeurs
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6 mois de salaire ouvrier (homme)
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panhard-&-levassor type Q. 1905



delaunay-belleville. 1911



peugeot type 153. 1913
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Méridienne d’'une delahaye. 1904













mode de production












3. Deux mondes automobiles



ford t. 1908-1927



usine ford. detroit. 1908



usine ford. detroit. Operation de peinture



1916






Le modele ameéricain



La logique

Le modéle unique

Henry Ford
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La logique

Sloanisme

Alfred Sloa.
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Alfred Sloa’ v

CHEVROLET
PONTIAC

OLDSMOBILE

Lalogique

Sloanisme -
La segmentation des marchés

« La voiture des masses »

« La voiture des pauvres mais fiers »

« La voiture des bourgeois discrets »

BUICK « La voiture des battants »

CADILLAC

« La voiture des riches »



1919

Le Piendcie Vedute

Le Chassis est Livré Complétement Equipé et CarTosse :
Coupé de Ville . - - - . - 9800 Fr
Camionnetle (charge uiile 588 kiteg.) 7.700 —
Voiture de Litrgison - & .. - 7900 —

Torpedo J places (dont un strapontinj  7.250 Fr.
Torpedo dplaces v w m = = o 7.950 —
Conduits Intérieure I ploces - . 8.000 —

Conduite Intérienre 4 places . . 9.000 —

CINQ ROUES GARNIES DE PNEUMATIQUES MICHELIN (DONT UNE DE RECHANGE)

113 A 145, QUAI DE JAVEL

PARIS

Voitare de Voyagear de Commerce. 7.250 —







ITROEN

SILENCIEUSES INDEFORMABLES
CONFORTABLES REsSISTANTES:- CHOCS
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Usines de Billancourt
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Usines de Sochaux Montbéliard

En1912 N
En 1919 [

Cités Peugeot
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1929. Primaquatre Renault




1929. 201 Peugeot



1929. C4 Citroén



4. La crise



Bugatti type 46. 1930



201 (1929)



201 (1929) 301 (1932)



201 (1929) 301 (1932)

601 (1934)



401 (1934) 601 (1934)






1932. Henry Tho&gg o
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1932






1934



1934









1934. 7CV Citroén



1934






1934



CITROEI

ADOPTE

LA TRACTION AVANT

SUR TOUS LES MODELES DE TOURISME

®
LA 7 CITROEN A REMPORTE UN SUCCES TRIOMPHAL
20.000 VOITURES DE CE MODELE ONT ETE LIVREES DE MAI A AOUT

LES USINES CITROEN

CONSTRUISENT DESORMAIS TOUTES LEURS VOITURES DE TOURISME SUIVANT LES MEMES PRINCIPES :

TRACTION AVANT e CARROSSERIES "MONOCOQUE "

SANS CHASSIS o

““MOTEUR FLOTTANT"

A CULBUTEURS

ET A CHEMISES AMOVIBLES e SUSPENSION PAR BARRES DE TORSION e ROUES INDEPENDANTES e FREINS

HYDRAULIQUES o

LA

LA

*“MAI 1934°°

LIVRAISON IMMEDIATE BERLINE 5 Places

““SEPTEMBRE 1934’

LIVRAISON IMMEDIATE BERLINE 6 Places

SERA PRESENTEE AU SALON

VOITURES INTEGRALEMENT AERODYNAMIQUES

LA

““OCTOBRE 1934""

FAMILIALE 9 Places

100 kM. A L'HEURE BERLINE 5 Places

......... 18.000 s

CABRIOLET

900 KGS 10500 s
""""" FAUX-CABRIOLET

8 ""%ix 100 km. 19.000 s

110 kM. A L'HEURE BERLINE 6 Places

.......... 25.000 s
I.OSO KGS FAMILIALE 9 Places
W 28.000 ™s
IV s |oo KM. CABRIOLET
27.000 "
PFODUCTION ACTUELLE FAUX-CABRIOLET
10D vonmumss rar JOUR 26.500 s

MOTEUR 8 CYL. EN V BERLINE 6 Places

32.000 r=s
140 KM. A L'HEURE FAM;;.E_E)S Places
1:200 cos 34000 "
16 ""ix 100 km. FAL;;(;,%;3|E}ET

VEHICULES INDUSTRIELS, CHARGE UTILE 500, 850, 1.200 KGS - POIDS LOURDS TYPES 32 ET 45, CHARGE TOTALE 3.200, 4.500 KGS

23242



1932. 8CV Citroén (Rosalie) 1934. 7CV Citroén (Traction)






1934. Flaminio Bér'toni






















1935
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1936



(Geugeoy .
1936. Etude Peugeot







Faites aussi l'essai

de la nouvelle

CELTAQUATRE
RENAULT

la premiere voiture
a 4 places confortables

et 4 portes

Economique: Rapide:
8 litres qux 100 100“™ a I’heure

vendue au prix sans précédent

. 16900 o1/
b WW de/%

P.G.178 . 5-34,



1937. Vivastella g0l




1937. Juvaquatre Renault
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1935-37. Etude TPV Citroén




28 000 francs

\\\\\\\§§\\\



Porte fermée.

Accés a avant. Accés a arriére.
























5. La Reconstruction



Le plan de 'automobile

Petite voiture

Moyenne

Grande voiture
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1941-44. Etude 4CV
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Le plan de 'automobile

Petite voiture

Moyenne

Grande voiture

kkkkk NATIONALE

RENAULT




1948. 2CV Citroén
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1948. 203 Peugeot
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Le plan de 'automobile

Petite voiture

Moyenne

Grande voiture




& RENAULT

Dauphine
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6. Les trente Glorieuses



La voiture a la francaise



La voiture a la francaise

La traction avant



1934. Traction Citroén



1961. Renault 4



1965. Peugeot 204



Y

Simca 1100
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1968. Fiat 128



1974. VW Golf



La voiture a la francaise

Les qualités dynamiques



Frein a disque



o

Suspensions indépendantes






ROLE DES DIFFERENTS ORGANES

LA POMPE HAUTE PRESSION
aspire lo ligulde hulleuy dans le
rigervoir @t le refoule dans Pac-
cumulnteur de preasion

L'ACCUMULATEUR tlent cons- . s :

tmment en réserve in pression * Pompe haute mm'm-—-——\ (.483"‘ anti-roulis Fe o
nécessaire pour soutenlr le pls- %

ton dés eylindres de suspension i . \ des haoreurs AR,
A 1a hauteur correcte. : Réservoir , Sphéres de 3

LES spuERks pE suspension  Pydraulique suspension AV

sont remplies en haut de gaz o
comprim#, ot bas dé lguide sous , Conjoncteur
pregsion, Une membrane en disjoncreur
epoutehious sépare lo ligquide ot v
'empéche de s& mélinger au gas. h:‘rd'“hq"t

LES CYLINDRES DE SUSPEN-
SION sont Hés & In cArrosserie
{partle suspendue) [ les pistons
qul glissent dans les eyiindres
sont lids nux roues (partle non
suspendus). Par Miotermidiniee
du liguide de latson, le piston
appule sur le matelus de gaz et
le comprime dans I baut de In
sphitre de suspension. La carros-
serle repose done réellement sur
quatre petits coussing  pneouma-
tiques

LA HAHRE ANTIROULIS em-
pichie g roulls (volr plus haut).
Elle sert également & déclencher
Ie fonctlonnement deés COErec-
tours de hautsur.

LE CORRECTEUR DE HAUTEUR Sphéres de suspension AR

mert & malntenir constamment
In vaiture A sa hauteur correcte
au-dessus diu sdl, gquelle gue soit
1n charge. Bl guatre personnes
montent dans ln volture, celle-cl
s'affalsse davanbtige guaves une
seile personne. Sous 'augmens=
tation du polds, la barme antl-
rotilla  pivote, ouvrant alnsl un
robinet, le & correcteur », qul,
aussitdt, dirige dans les cylindrea
de muspenston la pression ndces-
salre pour fmire remonter la vol=
ture & 83 hauteur normale,

Barre anti-roulis
LEGENDE

>

CIRCUIT HYDRAULIQLUE
{ SUSPENSION )

Bloc de répartition de prcninEta .h.hs prpA RT === aspiration
s 5114 [} “'l"\ m haute pression
& I Huyg g - e lis C—1  échappement

LE CONJONCTEUR DISJONC-
TEUR sert & maintenir 1'aceu-
mulsteur chargd @& In  bonne
pression Quand la  pression

Cylindre de suspension

AT -
balsse dans laccumulateur, 16 Aceumulateur de pressiol Correc v MEA o
conjoncteur  dirlge le  lgulde ; : teur des hautcurs A e A (Se-et-ML =] alterné
BOuS pression  provenant de Ia dlick G2R 4
pompe dans 'nocumulnteur. vl Q0 ﬂ [ JEEUI 13"?3

Quand la pression dang mecu-
mulnteur devient suffisante, le

fagewe i T, G CHEMA DE LA SUSPENSION HYDROPNEUMATIQUE

FEUILLE PUBLICITAIRE EDNTEE PAR LA §.A AMNDRE CITROEN . PARIS



1955. Citroén DS 19










La voiture a la francaise

Un style






1955. Citroén DS 19
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' gén DS 19. 1955



404 1960



404 Cabriolet

1962



504 1968



504 Coupé 1969



La voiture a la francaise

La voiture a vivre
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1957. Remplacer la 4CV

=



1961. Renault 4




TRAIT DE GENIE

o\

RENAULT préconise @1
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RENAULT preconise S un



TOAT BE BENiE
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RENAULT4 ¢

RENAULT preconise Sus



TOAT BE BENiE
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RENAULT4 ¢

RENAULT preconise S an



TRAIT DE GENIE

o\

RENAULT préconise @1



TRAIT DE GENIE

ol

RENAULT4 ¢

RENAULT préconise



TRAIT DE GENI
)

RENAULT4 ¢

RENAULT préconise



TRAIT DE GENI

RENAULT4 ¢

RENAULT préconise



TRAIT DE GENI

RENAULT4 ¢

RENAULT préconise



TRAIT DE GENI

RENAULT4 ¢

RENAULT préconise






1961. Renault 4



Gaston Juchet : chef du service Style de Renault (1965)



1965. Renault 16




€8 1965. Renault 16
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Michel Boué - Gaston Juchet S



1972. Renault 5






1972

Renault 5.



Renault 5. 1972.
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La voiture a la francaise

La gamme



1962

GAMME RENAULT ET STRUCTURE DE PRIX

prix de vente publics et salaire annuel en franes constants 1995

40 000

B 000

20 000

100 000 120 000 140 000

frs

Henau!t 4

Dauphine

Renault &

Floride

Rambler

1967

[Fenault 4

Drauphine

Renault

5
10

Gl

Flotide

 Renault

16

Rambler

1971

[Fenault 4

| Fenault &

 Renault 8

| Renault

Benault

Renault

==L

1976

[Fenault 4

| Fienault

3

 Renault

b

| Renault

 Renault

Renault

Renault

Z
4
16
]
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1955




1960




1968



1965




1969







M1

M2



M1

M2






La voiture a la francaise

l'international






« L'objectif de Renault est
d’exporter 50% de sa production.

Ce sera l'orguell de la Régie
d’avolr pensé a sortir
de la France »

Pierre Dreyfus. 1955






'RENAULT aux USA : 1957...
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LECON FRANCAISE DE FAUTOMOBILE or
haw to make vour driving fiun again. L’EC{}NOM [E oel
up to 40 mpg; go on a week-end trip on one tankful of gas:

use tlu. advmgs to huy things you've been putting off
I, : .

LA MANEUVRABILITE: scoat in araund.Through and out of heasy traffic easi

turn eftortlessly: only 155 inches (') of car o park. | ¢ Pe .1|1| \tlmnl-u
inisr W '-'” rnsl- Ilr coasl -Hlt ', serviee and parls lee Ill|{|ll irlers,

120 more in Canada. /ﬁ" }'I.?f h’ ./! “stiphedd in Meeds. made in Frawee;

f
i"-Hi"rTIIJ"-l ‘|1|I WANT I"-". ‘AR

£ w.lﬂ' rf colors ta choose from, ’Murﬁ som confrusling frl.ruﬁm"m 1y
i HHMIJF IJ]FEFHENEL










Usines Renault dans le monde 1955

25 000 véhicules 11 % de la production



Usines Renault dans le monde 1965

158 000 véhicules 26 % de la production



Usines Renault dans le monde 1982

Bl Renault
B Renault AMC

41 % de la production



La voiture a la francaise

Le sport a la francaise



Renault Dauphine. Monte Carlo 1958. S



Renault 8 Gordini. 1964.



Citroén DS19. Monte Carlo 1959 et 1967.
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Alpine A110 Berlinette
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1973



Plan MATRA SPORTS
1965-1974

Trois idées

1.Championnat du monde de F1

2. Les 24 heures du Mans
Jean-Luc Lagardere 3. Victoires sur des voitures
100% francaises




B

Jean-Luc Lagardere

Plan MATRA SPORTS
1965-1974

Calendrier

1965 : la F3 pour apprendre
1966 : la F2 pour s’aguerrir
1967 : la F1 pour gagner

Financement

I Eg:‘

el F REPUBLIQUE FRANCAISE




1969 - Matra MS80
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Matra : victoires au 24 heures du Mans en 1972, 1973 et 1974.



7. Crises a répétition
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PRIX DU LITRE DE CARBURANT (France)

centimes de €

ol

€

“1 /
3éme

60 T 2éme \
430 + ler \

20 T

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005



PSA PEUGEOT CITROEN l

1978 : La General Motors francaise
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Usines Renault dans le monde
1982

Bl Renault
B Renault AMC

41 % de la production



Le rallye



Renault Alpine Wil
R e ]

24 heures du Mans



La Formule 1






d X |
‘l \ Champion du monde des rallyes 1984 et 1985
\ W/















Ford B. 1968




EconolineVans

1977-78 : éclosion des Vans aux USA






Matra « Dessin Orange ». 1979




PSA PEUGEOT CITROEN l

P16 sur base Talbot Solara (4,14 m).
- Novembre 1979

B A A P17 sur base Talbot Solara raccourcie a 3,84 m.
S 1979

P17 rallongé a 4,18 m sur base Talbot.
1979 et 1980




Projet P 23 : métissage automobile
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1984. Renault Espace Matra Automobiles






IxjeEs  Espace

1984-2014 : plus de 1 250 000 Espace

——— T —— S e —
\
- Xr{ i -4"|;l
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L]
- - 2 SR :
-~ [1365 215.] IR i
(916 B1182) . - " m .




Espace. Scénic. Twingo







Renault Twingo. 1992



Marcello Gandini







1983



Peugeot 205. 1983



Demain ?



Voiture électrique

Renault Twizy



S.U.V. : Sport Utility Velicule

Samsung QM5 Dacia Duster

Nissan Juke p Renault Captur




LAlliance

DACIA. 1999 SAMSUNG. 2000



DACIA Logan et Sandero



MB of
! v\S 0“ 5 P\g’@“ﬁ’

Ay O o
RS~ 4 i SHIW 3 P8O
Poras K /ﬂfs@‘””ﬂ’wr: e A0 one T
! 7 paPSE 1 od To A0

Wl o
e ?i»v/

s AL‘?LEPE_ER” et o WG
Cu “E FlE"'N; UA:N'rfjll'fﬁaMl AT&F‘-

( |

TR Nsﬂka

N QJG\ \(\Q‘] ,. f FOLLDW‘iDU Nr prE 7610
N ,-‘,“a. U SupPORTIVE ”M:’;';Ef-wr‘ *unVE

Q%,“_"‘T‘-L Wy







	�L’automobile à la française�
	Diapositive numéro 2
	Diapositive numéro 3
	Diapositive numéro 4
	Diapositive numéro 5
	Diapositive numéro 6
	Diapositive numéro 7
	Diapositive numéro 8
	Diapositive numéro 9
	Diapositive numéro 10
	Diapositive numéro 11
	Diapositive numéro 12
	Diapositive numéro 13
	Diapositive numéro 14
	Diapositive numéro 15
	Diapositive numéro 16
	Diapositive numéro 17
	Diapositive numéro 18
	Diapositive numéro 19
	Diapositive numéro 20
	Diapositive numéro 21
	Diapositive numéro 22
	Diapositive numéro 23
	Diapositive numéro 24
	Diapositive numéro 25
	Diapositive numéro 26
	Diapositive numéro 27
	Diapositive numéro 28
	mode de production
	Diapositive numéro 30
	Diapositive numéro 31
	Diapositive numéro 32
	Diapositive numéro 33
	Diapositive numéro 34
	Diapositive numéro 35
	Diapositive numéro 36
	Diapositive numéro 37
	Diapositive numéro 38
	Le modèle américain
	La logique 
	La logique 
	La logique 
	Diapositive numéro 43
	Diapositive numéro 44
	Diapositive numéro 45
	Diapositive numéro 46
	Diapositive numéro 47
	Diapositive numéro 48
	Diapositive numéro 49
	Diapositive numéro 50
	Diapositive numéro 51
	Diapositive numéro 52
	Diapositive numéro 53
	Diapositive numéro 54
	Diapositive numéro 55
	Diapositive numéro 56
	Diapositive numéro 57
	Diapositive numéro 58
	Diapositive numéro 59
	Diapositive numéro 60
	Diapositive numéro 61
	Diapositive numéro 62
	Diapositive numéro 63
	Diapositive numéro 64
	Diapositive numéro 65
	Diapositive numéro 66
	Diapositive numéro 67
	Diapositive numéro 68
	Diapositive numéro 69
	Diapositive numéro 70
	Diapositive numéro 71
	Diapositive numéro 72
	Diapositive numéro 73
	Diapositive numéro 74
	Diapositive numéro 75
	Diapositive numéro 76
	Diapositive numéro 77
	Diapositive numéro 78
	Diapositive numéro 79
	Diapositive numéro 80
	Diapositive numéro 81
	Diapositive numéro 82
	Diapositive numéro 83
	Diapositive numéro 84
	Diapositive numéro 85
	Diapositive numéro 86
	Diapositive numéro 87
	Diapositive numéro 88
	Diapositive numéro 89
	Diapositive numéro 90
	Diapositive numéro 91
	Diapositive numéro 92
	Diapositive numéro 93
	Diapositive numéro 94
	Diapositive numéro 95
	Diapositive numéro 96
	Diapositive numéro 97
	Diapositive numéro 98
	Diapositive numéro 99
	Diapositive numéro 100
	Diapositive numéro 101
	Diapositive numéro 102
	Diapositive numéro 103
	Diapositive numéro 104
	Diapositive numéro 105
	Diapositive numéro 106
	Diapositive numéro 107
	Diapositive numéro 108
	Diapositive numéro 109
	Diapositive numéro 110
	Le plan de l’automobile
	Diapositive numéro 112
	Diapositive numéro 113
	Diapositive numéro 114
	Diapositive numéro 115
	Diapositive numéro 116
	Diapositive numéro 117
	Diapositive numéro 118
	Le plan de l’automobile
	Diapositive numéro 120
	Diapositive numéro 121
	Diapositive numéro 122
	Diapositive numéro 123
	Diapositive numéro 124
	Le plan de l’automobile
	Diapositive numéro 126
	Diapositive numéro 127
	Diapositive numéro 128
	Diapositive numéro 129
	Diapositive numéro 130
	Diapositive numéro 131
	Diapositive numéro 132
	Diapositive numéro 133
	Diapositive numéro 134
	Diapositive numéro 135
	Diapositive numéro 136
	Diapositive numéro 137
	Diapositive numéro 138
	Diapositive numéro 139
	Diapositive numéro 140
	Diapositive numéro 141
	Diapositive numéro 142
	Diapositive numéro 143
	Diapositive numéro 144
	Diapositive numéro 145
	Diapositive numéro 146
	Diapositive numéro 147
	Diapositive numéro 148
	Diapositive numéro 149
	Diapositive numéro 150
	Diapositive numéro 151
	Diapositive numéro 152
	Diapositive numéro 153
	Diapositive numéro 154
	Diapositive numéro 155
	Diapositive numéro 156
	Diapositive numéro 157
	Diapositive numéro 158
	Diapositive numéro 159
	Diapositive numéro 160
	Diapositive numéro 161
	Diapositive numéro 162
	Diapositive numéro 163
	Diapositive numéro 164
	Diapositive numéro 165
	Diapositive numéro 166
	Diapositive numéro 167
	Diapositive numéro 168
	Diapositive numéro 169
	Diapositive numéro 170
	Diapositive numéro 171
	Diapositive numéro 172
	Diapositive numéro 173
	Diapositive numéro 174
	Diapositive numéro 175
	Diapositive numéro 176
	Diapositive numéro 177
	Diapositive numéro 178
	Diapositive numéro 179
	Diapositive numéro 180
	Diapositive numéro 181
	Diapositive numéro 182
	Diapositive numéro 183
	Diapositive numéro 184
	Diapositive numéro 185
	Diapositive numéro 186
	Diapositive numéro 187
	Diapositive numéro 188
	Diapositive numéro 189
	Diapositive numéro 190
	Diapositive numéro 191
	Diapositive numéro 192
	Diapositive numéro 193
	Diapositive numéro 194
	Diapositive numéro 195
	Diapositive numéro 196
	Diapositive numéro 197
	Diapositive numéro 198
	Diapositive numéro 199
	Diapositive numéro 200
	Diapositive numéro 201
	Diapositive numéro 202
	Diapositive numéro 203
	Diapositive numéro 204
	Diapositive numéro 205
	Diapositive numéro 206
	Diapositive numéro 207
	Diapositive numéro 208
	Diapositive numéro 209
	Diapositive numéro 210
	Diapositive numéro 211
	Diapositive numéro 212
	Diapositive numéro 213
	Diapositive numéro 214
	Diapositive numéro 215
	Diapositive numéro 216
	Diapositive numéro 217
	Diapositive numéro 218
	Diapositive numéro 219
	Diapositive numéro 220
	Diapositive numéro 221
	Diapositive numéro 222
	Diapositive numéro 223
	Diapositive numéro 224
	Diapositive numéro 225
	Diapositive numéro 226
	Diapositive numéro 227
	Diapositive numéro 228
	Diapositive numéro 229
	Diapositive numéro 230
	Diapositive numéro 231
	Diapositive numéro 232
	Diapositive numéro 233
	Diapositive numéro 234
	Diapositive numéro 235
	Diapositive numéro 236
	Diapositive numéro 237
	Diapositive numéro 238
	Diapositive numéro 239
	Diapositive numéro 240
	Diapositive numéro 241
	Diapositive numéro 242
	Diapositive numéro 243
	Diapositive numéro 244
	Diapositive numéro 245
	Diapositive numéro 246
	Diapositive numéro 247
	Diapositive numéro 248
	Diapositive numéro 249
	Diapositive numéro 250
	Diapositive numéro 251
	Diapositive numéro 252
	Diapositive numéro 253
	Diapositive numéro 254
	Diapositive numéro 255
	Diapositive numéro 256
	Diapositive numéro 257
	Diapositive numéro 258
	Diapositive numéro 259
	Diapositive numéro 260
	Diapositive numéro 261
	Diapositive numéro 262
	Diapositive numéro 263
	Diapositive numéro 264
	Diapositive numéro 265
	Diapositive numéro 266
	Diapositive numéro 267
	Diapositive numéro 268
	Diapositive numéro 269
	Diapositive numéro 270

